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CARNET
DE ROUTE

Sur catte terre balgnée du
$ang, de |a suwur ot des
larmes du peuple de la Na-
vale poussent uufourd'hul des
palmlars, dos pins et de la pe-
louse. Sur Ia friche ndus:
triolle, plate encore béante au
coeur des Seynols, un parc est
nd, Samedi prochaln, des con-
taines d'invités pourront fous
ler les allées qui traversont lo
bols des transparences et se
promener dans les Jarding
suméx. Lus chantiors auront
vécu, Sans doute définitive-
ment.,
La construetion navale & La
Sayne ast entrde dans son dre
modarne en 1856, Var-matin
ne pouvait pas fgnorer 150
ans d'une histalre encore tal-
lomant présante,
Alors toute lo rédaction do La
Sayne vest mobllisée pour ln
falre revivre. Une dernbibee fols.
Dds damain et jusqu'd ven:
dredi nous évequerans tour &
tour, lex bateaux, Ia difficulté
du travall, tes métlors dispa-
rus, los luttes, a fermeture ot
les vestiges, qul demeuraront
lorsque Lo mot fin s'inscrira au
bas de la dernlére page.
Naus retrouvarons des hise
tolres d'hommaes, los grandeos
huures do la construction, le
traumatisme da la démoll-
thon, quelques projets apos
cryphes restés dans los car-
tons.
Mals avant tout, nous vous
donnarons  la  porole,
Quelguesiunes de vos trds
nombrauses lettres seront
publidus. Morcl A tous coux
qui nous ont permis de
mener b bien cotte entroprise
qul ne se vaut nl historienne
ni encyclopédigue. Mals plu-
ot un hommage, Un bout de
chemin, ensemble, Ou un crf
du coeur pour solgner
quelques bleus A 'dme.

PH. C.

Du LA dizaing do chantiors
fornins établis aux Espla-
weoles et aur I Placo de la Lune
A début du XIXe sdécle, les
chantiers Mathieu ot Lombard
se distinguent, La majeure par-
tie dex navires est alors
consruite en bois. 11 faut at-
tenchre 181K at Vassociation des
chantiers Lombard avee Jex in-
génieurs anglals  Church,
Barnes et Evans pour assister §
la réalisation du premier vas
peur seynois, le Triton, desting
i by ligne Le Favre/Honfleur,
Vingt ans aprés ce pramier
sucedy, Lombard fils décide de
développer ln construction mé-
llique, A cbré de l'activité de
menuiserie |UII|UIII1 lmpur-
unte, apparnissent led métiets
de liers, chaudronniers, ri-
vours; les chauditres et les mo-
teurs sont toujours fabriqués
aillleurs, Hn 1848, Lombad fils
confie & 'inelustriel anglais, I'hi-
lp Taylor, In charge de la par-
e chaudronnerie, ajustage et
forges, Llentreprise, qui compte

BILLET
Les « Chantou

« A La Sayne, la Navalo
vivra », fo me souviens en-
core de catte immense
banderole qui barrant
toute la yuo, ouvvait 'ime-
Dposant cortdge de mani-
Sestants, C'dtait an miliow
dos anndes quatvd-vingty,
Au conde & coude, lo coouy
pavtagd entre colitre ot ex-
oy, ouvriors on gris ot
LTRA; ocoupaient le pavd.
La cial 'assombrissait ate-
degsus des  chantou v,
dant les diveatives euro-

A cette époque quelque | 300
ouvriery, décide de numéroter
se4 constructions conformé-
ment & la tradidon anglalse. T
ville de la Seyne dasiste done an
lancement du n* 1, LAN«
GUEDOC en 1846, Dans los
anndes 1850, la Compagnic
des Forges et dey Chantiers de
In Méditermanée (CFCM) est
eréée. En 2 anw, 14 navires y
nont construits; L'entreprise
passe sous I dirgction de l'om-
biématique Armand Béhie et
devient la Socidté Nouvelle
Forges et Chantiers de la Mé-
diterranée,

* 1856 | Nupoléon T accorde
i cette nouvells antreprise un
capital de 4 millions de francs

or,

Philip “Taglor qui o assisté su
lancement de 65 bitments en
10 a0 met un terme & s car-
rigre i 'ige de 80 ans,

< 1859 1 Lu premitre frégate
cuiragsie a hdlice et i vopeur,
+ La Bloire s, congue par Dupuy
Tomé, ost réalisée par In FOM

Lo pont lavant, un des dernlers vestiges.
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Les dernieres pages
de la Navale

», pour toujours

plennes implacablex an-
nongaiont la lente agonie,
pridfiguvint la chuto finale,
18501989, CYagit le chan-
tier raval de La Stwu ot
tout un savoir

de détente, olles sachont
ane done sox svtvaillng
des  fommes et dus
hommes do diffévontes
nationalitds, parfois de

arands peres on petits fils,
ont vi, plan i, vorad leur
yany, f fa quine

Pas question pour autant
quo lo vénévable difint ne
tormbe dans I'oubli.

Sous les palmiors, lox
chantiers. Que lox génd«
vations actuolles ot fus
tures, xofent fidres do
lovirvs afndes, Qu'en fous
lant o pare do loisivs ot

aved I'alde de larsenal et des
ateliess marscillniy,

* De 1860 & 1891 ¢ No#l Ver-
Inque et Armand Béhi aruvre
beaucoup pour porter la noto-
riété des chantiers A V'échelle
mondiale. Grilce & son équipe
dingénieurs efficace, I FCM
devient jusqu'en 1914 e pluy
important fournisseur mondial
de navires militires, Durant
cette périodo, do nombrew care
RS et paguebots seront égale-
ment constrults. par les 4000
ouvriers de la FCM,

* Do 1920 & 1929 | Période
creuse, Seuly les fidéley arma-
teuirs murselllls
continuent de
passer lours
commandey 4
La Seyne,

+ De 1930 &
1940 3 Suite & In
loi'de program-
maton milialre
Georges
Bygues; lo sis
wation s'amé-

tosaence de lewrs connaix-
xances pour que Vo la
Navalo ot que 8" importent
auy les mors ot ocdans du
globe, la compétence et la
Sy 9

novde, seuls vestiges do
ontta pgrandauy. .
Her-matin ne powvait ocs
oulter cotte page indus-
trielle torjours aussi viv
vace,

i A La Seyne, la Navale na
vit plus o, Domeuvent les
tdmoignagros et un savory
Satvo quid en plusia cha-

nday. Biontdt lui succddera
it ovds Jrpsnsnass el snificnits,
Jowant et couvant parmi
los  allées ombragdes,
Autres tomps, autres
choix. Reste qu'ausdeld
des plates encore béantes,
dux victimes de la formes
tuve ou do collex de

UNE SEMAINE D’HOMMAGE

Véditlon de demain, 1 janvier, sera consacrée & une
évocation des 14aa bateaux construits & La Seyne, Icf,

| la Kalrouan,

Lundi 2 Janvier, nous évoquerons la vie difficile des
‘ ouvrl ntre 19085 ot 1914, Les conditions de travail
| ne changeront guére au fil des anndes..

ce sont des
Nous leur red vie,

Avac la fin des chanti
métiers qui
le mardi 3 Janvier,

Pamiante, sitbsiste la méds
moive colloctive, Tourner
la page oui, vefermer le
lvre, non,

A

pitrex et plusieurs jours
vous sont ddclinds, Notre
Jagon & nous d'apporter

notre petite contribution

) k  Jorers de I'frane
La sivéne appelant lax md-— guvation du parc ot sousle @& la yrande Histoire de la
tallox au boulot, ne sonne vegard du pont levant et vitfe,
Plus dopuds de longuex an- o la povta principale ré- CHRISTIAN PICHARD

* De 1955 41960 1 La lol De-
ferre et des subventions per-
mettent la rédalkarlon de cargos
pout I Norvége ot I'Angle-
terre,

La reconsrtuction de la flotte
militaire occasionne de nome-
Breuses commancles.

+ 1962 1 La construation du
paquebot norvégien Le Sagaf-
jord précipite 1 fin des chan-
ters, La gestion du budget do
Ventroprise losse & désicer.

+ 31 junyier 1966 : lA FCM
248 en de

Rebonds d’une histoire mouveme itée

A la fin des années 70, plus de 5300 ouvrlers travafllatent
pour la CNIM,

Mobilisation générale pour la
+ défense de 1o navale o,

+ Mal 1966 5 La
FCM devient lu
CNIM
(Constructiony
Nuvales ot Incus-
wielles de la Mé-
§ diterrande) et
Passe sous L hou-
lotte de Marcel
Berre quine peut
i umpfchar 300 |-
cenciements.

lorg aveo les + Do 1967 &
commanden . 4 1 1969 ¢ La pro-
de plusteurs. | auy grandas haures de ta  uction se diver-
Conte-tor compagnie des forges et e, Bacalatory,
pilleurs en plus | dag chantiers do la Médl.  turbines, chaus
dex paquebots | yorande. féres, usines

o Wit ¢
« 17 wodr groske  chau-

1944 1 Avant d’évacuer la
Seyne, les Allomands détruls
sent les Chantiers. Leur re-
construction durer 3 ans,

+ 1959 ¢ Les chantiers de la
Seyne, de Dunkerquo et de
Selne Maritime rouvent un
moyen do transporter le més
thane & 1'éar gazeux par -162°,
Co progrés permet d'envisa-
ger o conatruction de métha-
niery,

dronnerie dolvent d terme e
substituer &l comstruction na-
vale,

+ 1973 s Commuande de 2 mé-
thankers par 'Algérie. Les pare
tles avant et artiére de ces b=
temu, aux dimensions orop ime
portantes, seront réalisdos
séparément puls assemblées 4
flot,

» 1978 1 I/Burope abandonne
devant la coneurrence sain-

+ 1986 : La Normed qui o regu
13 milliards de subventions en
3 ana ne bénéficie plus du sous
tlen de 1'frat,

+ 1987 « Réduction des effectifs
de ln Normed,

+ 30 octobre 1987 1 Lance:
ment de la 14dde et ultime

tques A cette épogue on dé-
nombre 5376 ouvrlers, Le
plan d'Avignon fixe la rédue-
ton des effectifs et de la capas
cité de construction navale,
On assiste nux fermetures de
nombreux chantiers euro-
péeny,

Murcrodi 4 .llnvlnt consacrd aux grandes luttes qul
ont animé la vie sociale des chantiers.

« Da 1979 & 1982 : Tontative  conytruction.

de reconversion des CNIM 28 féyrlor 1989 | Fermoture
vers 'offshore, définitive,

+ 1980 ¢ Les chantiers ne 1990 | fon dw per-
comptent plus que 4700 em-  sonnel,

playés, + 1992 1 La pi RE-

NAVAL entteprend 1a dess
wuction et la dépollution du
wite,

+ 7 janvier 2006 1 Innugura-
rion du pare paysager,

Décis de Marceol Berro,

* 22 décembre 1982 1 Le plan
La Pensec regroupe les chan-
tiers frungais, Dunkerque, La
Clotar et La Seyne sont réunis
au wein de la Normed.

[
Llensernble de lu vddaction seynoise do Var-matin a participd & ces

| pages ; Cavoline Martinat, Arme Tésier, Philippe Biondi, Philippe
' Conrtois, Michel Pasquini, Chvistian INchavd, I"hitippe Zamari,

Mered d cellea of cenx gqui ont contribid par lowr thoigriage, photos,
travaux, docimenix d'dpoque, ete,  les enrichir, el spdeialenent d
Serge Ravxanitd ot Julien Talai,

MHustrations Varsmotin (Sophie Donsay, Ring Usan, Dominigie
Leviche, Laurent Martinng), Michol Breil et collections privées,

Vendredi 6 janvier, & (a vaille do l'tn-uguralinn du
Pare, nous rece ons ce qul survivra de ce glorieux
passd (Il a ctinlque),



http://solimages.arkasdogs.org/Six-Fours-La-Seyne/FCM/FCM.htm

a seynNe-SuUr-Mef ...

Carnet
de route

Nous poursuivons la publi-
cation de notre série consa-
crée aux Derniéres pages de
la Navale. Aujourd’hui, nous
évoquons quelques-uns des
1444 bateaux construits
entre 1846 et 1989 4 La
Seyne. Chaque jour, Jusqu'a
vendredi nous publierons
« Vos témoignages » sélec-
tionnés en fonction du
théme du Jour. Si vous sou-
haitez réagir contactez-nous
sur laseyne. loc@nicematin.fr.

" Demain |

| Le quotidien des ouvriers |

i wd‘butduxxoxlkh
L
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La Navale a la hune

1847, Languedoc, numéro 1

1857, Quirinal, n° 77

A partir de 1846, reprenant
une tradition anglaise,
chaque construction porte
un numéro.

Le n® 1, Languedoc, est
suivi de la mise a I'eau, le
20 juin 1846, du numéro 2
Ville de Marseille pour

André et Abeille et Com-
pagnie. Sa longueur est de
53 m ct sa largeur de
17,60 m.

Le Qumnal a été lancé le 26 avnl 1857. Il est
commandé par la Messagerie impériale.
Longueur 64,90 m. Largeur 8,26 m. Jauge 859
tonneaux.

1864, Numanaa

Frégate cuirassée a batterie pour UEspagne. L'un des batiments

cuirassés les plus puissants au monde a cette époque. Sa longueur est
de 96 métres et sa largeur de 17,50 métres. Sa puissance de 3700 ch et
sa jauge de 7420 tonneaux. Construite pour la marine espagnole, elle
est équipée de 40 canons. . -

1886, Bourgogne, n° 838

N 1884, la Transat

commande La Bour-
gogne ¢t La Gascogne pour
un prix forfaitaire finale-
ment accepté par La Seyne
de 7500000 francs. Mis a
’eau le 8 octobre 1885 et
le 5 janvier 1886 les deux
navires ont 156 m de long,
15,96 de large, jauge brute
de 7630 tx, propulsion par
machines & double expan-
sion (8000 chevaux), 6 cy-
lindres, vitesse de 17.5
nceuds et 1020 passagers.
1is seront alors les plus mo-
dernes et les plus luxueux
paguebots sur la ligne At
lantique. Mais La Bourgogie

itra une fin tragi

Le navire de la Transat sest
perdu dans un abordage
avec le voilier anglais Cro-
martyshire dans le brouillard

heures du matin le

et 1898 au large d'Ha-
lifax (Canada). Couchée sur

le flan, La Bourgogne ne peut
mettre qu'une partic des ca-
nots a la mer. Les 502 pas-
sagers et les membres
d'équipage savent qu’ils ne
pourront pas tous monter &

VOS TEMOIGNAGES

« Toute la ville rassemblée »

« (...) Le lancement d’un ba-
teau était un événement!
Toute la ville se rassemblait,
autorisée & franchir I'en-
ceinte protégée, et regardait
glisser le monstre d‘acier vers
la mer, au rythme harmo-
nieux des coups de masses.
Quand la bouteille de cham-
pagne s'écrasait contre la
coque, chacun savait qu'il
était baptisé... Jai eu la
chance d'aller offrir des fleurs

& [a marraine de I« Oriental
Leader » et de « [‘Oriental
Chevalier ». Quelle fiarté!
Majestueux et souverains, je
fes i, tant d’années plus tard
devant les yeux. (...) Rien ne
semblait pouvoir perturber
nos vies bien réglées. Et pour-
tant... (...) Le déclin d'un
monstre tel que les chantiers
estune épreuve! »
Martine Marchetti
La Seyne

Octobre 1950: Le Lyautey

« Pour le lancement de ce na-
vire, je suis aux premiéres
loges: c'est ma premiére
année d'apprentissage. Entre
autres personnalités, le roi du
Maroc assiste & I'événement.
Au cours de la matinée, plu-
sleurs opérations se succédent.
Tout d’abord, nous assistons
au « battage des fanguettes ».
Sous la coupe d'un contre-
maitre qui cadence l'opéra-
tion & I'aide d'un sifflet, plu-
sleurs équipes martélent les
« coins » afin de plaquer « le
berceau » contre 1a coque.

L'opération qui requiert le
plus de dextérité est l'enldve-
ment des derniéres « épon-
tilles ». Enfin, la marraine
tranche le cordon qui lie en-
core le bateau au quaj, de sa
hachette de cérémonie: le ba-
teau est libre.

Aprés une bréve hésitation, il
glisse lentement vers son élé-
ment: la mer. L'émotion est 3
son comble, Uassistance sort
de son apathie pour entonner
“La Marseillaise” et acclamer
le succes de lo mise 3 I'eau. »
Jacques Simoes, La Seyne.

La conception du Sagafjord

« J'étals muni d’une licence
de i Aussil'on

nium aﬂn LY evﬂev de graves

me confia dés mon arrivée les
calculs des superstructures
d'un paguebot norvégien: Le
Sagafjord. Les superstructures
étajent entiérement en alu-
minium. La principale diffi-
culté provenait de la néces-
sité d'une parfaite isolation &
Ia liaison entre la coque en
acier et la partie en alumi-

Qu| plus est la conception des
superstructures n'était pas
simple et en particulier le pla-
fond en vodte d'une immense
salle & manger me donna
quelques soucis. Je réussis a
en venir & bout avec [assis-
tance d'un ordinateur pour.
lequel ces calculs furent »
Jean Gérin, La Seyne.

bord' des canots. Le com-
mandant Deloncle et tous
les officiers périront.

Le naufrage a cotité la vie &
447 passagers ¢t aux 118
membres d'équipage.

1950, Karrouan, n° 1247

E PAQUEBOT Kairouan est

ar son histoire et par ses
avancées techniques 1'une des
constructions qui a marqué la
saga des FCM. La fidéle com-
pagnie de navigation Mixte
avait dans ses cartons le projet
d'un paquebot capable de na-
viguer 4 30 noeuds sur I'Afrique
du Nord. Projet non rentable
mais techniquement trés en
avance sur son temps. Létude
du Kafrouan va s'inspirer de ce
projet. Considérant que 21
neuds sont mdxspens:ﬂales
pour réaliser deux traversées
par semaine sur Alger et Tunis,
Ia Mixte va opter pour une pro-
pulsion composée de turboal-
ternateurs et de moteurs élec-
triques d’une puissance totale
de 28000 chcvaux, mode de

qui donnera un navire de
143 m sur 18 de large, d'un
déplacen_mn de 8300 tonnes

bien les !‘CM pour I'avoir réa-
lisé les premiers en France en
1922. Les formes de coques
sont confiées au bureau
dérudes Mayer de Breme ce

dra en service 24

Les nmémgcrncms dc 1375
passagers sont i
soignés, isolés et climatisés en
premiére classe.

Dés la mise sur cale en juin 40,
la construction connait bien
des difficultés d’approvision-
nement. malgré tout la coque
qui pése 3500 tonnes est mise
& I'eau le 17 janvier 1942, Le
navire st terminé a 80 %
quand la zone libre est envahie
le 27 novembre 1942, inter-

rompant tous travaux & bord.
Ala demande des Allemands
qui controlent le chantier, Le
Kairouan est amarré a un
coffre en mars 1943. Au cours
d’un violent coup de mistral,
il casse des amarres et
s’échoue a Balaguier. Nou-
veau coup de vent et Le Kai-
rouan dérive jusqu’a la passe.
il est blogué par les filets anti-
sous marins. Il ira jusqu’a
Giens avant d’éwe ramené au
quai des Turbines. Le 17 aofit
1944, les Allemands le cou-
lent par 30 m de fond avec Le
Virgilo. Mais 4 1a Libération, il
estrenfloué. Les chantiers de
La Seyne débordés de wavail
ne peuvent pas le finir. Il est
conduit d La Ciotat, Il est livré
en juin 1950. En dépit de sa
conception qui date de dix
ans, Le Kairouan fait sensa-
tion par son moderni: lors-

1965, Sagafjord, n° 1366

E SAGAFYORD marque le

minium ce qui nécessite la
ion de d alu.

La « jumboisation » du Larbi Ben
M’hidi: une premiére mondiale

e
Le méthanier Larbi Ben M'Hidi (N® 1414): L. de 266,20 m;
L de 41,60 m; vitesse aux essais de 19,4 nceuds et capa-
cité de 130000 m’. Construit entre 1974 et 1976.

« Si je prends la plume aujour-
d'hui, c'est aussi pour rendre
hommage 3 Ia direction et &
tous les employés de cette pé-
riode. En ce temps-13 'avenir est

mener & bien et dans les délais
ces deux commandes, nous
avons besoin d'un nouveau bas-
sin de construction. Il nous est
livré par tranches de qumzc

our des paq sur
les cales seynoises. magni-
fique réalisation technique,
ce paquebot ne comporte
Qqu'une seule classe qui per-
met aux 820 passagers de bé-
néficier d’aménagements
luxueux. Mais sa construc-
tion va précipiter les FCM
vers la cessation de paiement.
La propulsion est assurée par

Diesel télé

qu'il entre au port de Mar-
seille. 11 sera vendu pour dé-
molition en 1973.

mandés a partir d'une salle
insonorisée,
Les superstructures sont alu-

Le navire est mis a Peau le
13 juin 1963 avec 4 mois de
retard sur le p De

parla

nombreux Seynois assistent
au lancement technique de
cette coque de 7200 tonnes.
Le baptéme a lieu le 18 sep-
tembre 1965. Payé 60 % de
son prix de revient le bilan
1965 se solde par un déficit
de 36 millions de francs pour
les FCM. Le bateau navigue
encore aujourd’hui sous le
nom de Saga. rose.

limités  métres.
iffe d nous y les parties
cestgriced lavolontéetaudy-  du navire en construction. De
isme de directi cette facon, les travaux de génie.

nous franchissons un cap décisif.
Elle obtient en effet la com-
mande de 2 auprds

civil et la construction du’ pre-
mier méthanier furent finis si-
R

de I'Algérie. C'est un pari auda-
CiRLX CAr NOUS N'avVons pas assez
de place, A cette époque pour
construire ce type d'embarca-
tion dun seul bloc. Nous aurons.
donc recours 3 la jumboisation
et ¢e sera une premiére mon-
diale!

1982, Fairsky, n° 1436

ERNIER lancement sous les cou-
Jeurs des CNIM, le paquebot
Fairsky construit pour Sitmar est
lancé sans cérémonie le 6 novembre
1982 a 7 heures. C’est un paquebot

avant 1985.

cess.

de 240 meétres de long sur 27,80
métres de large pouvant accueillir
1776 passagers pour des croisiéres
dans Ia mer des Caraibes.

La rumeur dit que le groupe Sitmar
Cruises a I'intention de commander
deux navires semblables, mais pas

La propulsion est assurée par quatre
turbines CNIM (Général électric)
d'une puissance totale de 29500 che-
vaux et une vitesse de 22 neeuds. le
navire est prét pour la livraison. Mais
il sera retenu par les ouvriers inquiets
pour I'avenir de décembre 1982 au
12 avril 1983 jusqu’a ce que I'arma-
teur ait signé pour la Normed une
commande d’un navire de transport ‘l
de gaz (construction 1443). |
Le Fairsky sera vendu en 1988 4 Prin-
cess Cruises et rebaptisé Sky Prin-

vides.

I E DERNIER bateau. La

ommie est un pétrolier ravi-
tailleur d’escadre, commandé
par I'Exac pour la Marine sans fi-
nancement, Mis & I'eau le sa-
medi 3 octobre 1987 4 9 heures
en présence de nombreux Sey-
nois et enfants des écoles. Au
cours de 'armement, le pétrolier
a été récupéré le mardi 27 dé-
cembre 1988 par la Marine pour
etre radoubé au Bassin Vauban.
Pour la premiére fois depuis 170
ans, les quais de La Seyne sont

1989, Somme, n° 1444

V

e

Lensemble de la rédaction seynoise de Mrr-mnnnnpamaﬂdmpa;u

ot spécialernent G Serge Rozzanti ot Julien Telani
‘\ Hustrations Var-matin (Sop}rhbwufy, Rma bm, Domnnqurh-mhr Lou-mu Mamml), Mu-hd ‘Breil et wllm'mm pm{a

Caroline Martinat, Anne Tézier, Philippe Biondi, Philippe Courtoss, Michel Pasquini, Clrristian Pichard, Philippe Zamari
Merci a celles t ceu qui ont contribué par leur témoignage, photos, travaiex, docunents d'époque, etc. a les enriclir

teau sera jumbolsé a flot.

Aprés avoir construit les parties
avant et arriére du bateau, nous
les approchons Fune de Fautre
dans un bassin, Nous soudons
les deux trongons, « les pleds au
&< », depuis un tunnel immergé
muni d'une pompe que e bu-

Ce p de jumboi reau d’études outillages a
consiste en la réalisation séparée  conqu. »

des trongons avants et arriere Michel Paoletti
d'un navire avec assemblage & Contremaitre chef,
flot de ces deux éléments. Pour Entré en 1955, La Seyne
« A fleur de peau »

« J'al assisté en tant qu'ingé-
nieur aux lancements d'une
demi-douzaine d’unités im-
portantes (francaises mais
aussi russes, finlandaises...).
Soit une trentaine de manips
de monstres dont les dimen-
sions exigeaient des prodiges
de prudence pour cause d'exi-
guité et encombrement du
plan d’eau au quai d'arme-
ment. (...)

Je garde encore & fleur de
peau des émotions ressenties
du haut de ces passerelles
inertes et au joyeux tumulte
du « tep » de lancement et
sous mes pieds glisser, imper-

ceptiblement... puis plus vite
Jusqu'a rencontrer I'élément
liquide... creusant en la re-
foulant la vague que saisines
et bosses cassantes freineront
jusqu'a &tre maitrisés par les
FEMOrqueurs cette coque mas-
sive que, débarrassée des der-
niéres « couettes » je rame-
nerai au quai pour recevoir
les aménagements de ses
aruvres vives et éguipements
les plus modernes qui en fe-
ront une unité moderne et
rentable exportant I'em-
preinte seynoise sur les plus
lointaines mers. »

Alex Henry, Toulon

©http://solimages.fr




a seyne-sur-mef ...

Carnet de route

Clest au fil de la plume du
directeur des chantiers de
I'époque que nous vivons au-
Jourd’hui, le quotidien des
ouvriers et de la mai:

Les horaires

XTRAITS de circulaires et

notes signées du direc-
teur des chantiers Rimbaud,
en juin 1907...

«Jai muarquc depuis qudquc
temps qute miessiewrs les owvriers
e prennent le travail que 10 ou
15 minuzes aprés le sifflet dentrée

Nous avons retrouvé les
notes et circulaires de 1905 3
1914. Certains jours, l'encre
de M. Rimbaud avait un godt
amer. Parfols, le ton était
plus paternaliste.

Uécriture est élégante. Le pa-
pier est jauni. Mais les mots

oitis £ 'fa‘:.a.,

Jours fériés

Décembre 1907, Le direc-
teur des chantiers: Rimbaud
oommmiq'uc «MM les chefs
de sections, chqfs contremaiire
et contremaitres sont priés de
veiller a ce que le chémage des
ouvriers qui ne ravalent pas
toute la semaine ne soit pas
augmenté par les fétes de Noél
et du I%januvier ».

Les effectifs

Avril 1907. « Je vous prie

d'envoyer chaque jour a

M. Blanc, sous chef de section, |

| Goant 4 etire, la fise di per-— |
somnel employé awx travaux
du Makaroff. Le paxamwl

+ saufles e Jours diessai en mier e
devra dépasser les chiffres sui-
VAnNLS: VINGI-Cing ajusteurs, .
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Pépoque sont un témoig

Les circulaires et autres notes signées par le d|nmuv de

nage a la fois précieux et vivant des

conditions de travail de l‘époqua. Si certaines semblent
désudtes d'autres pourraient étre signées... en 2006. Sur cel-
le-ci, le directeur présente ses veeux de bonne année 1909,

et le quittent un quart d'heure

Novembre 1908.

avant celui de la sortie, particu~ |« Fai le regret de constater que
liérensent le samedi soir. envé~  malgré les avertissements donnés,
sulte que les travaux ne sont pas  les ouvriers ne prennent pas le
exécutés avec la rapidité conve:  ravail aux hewres riglamentaires
nable et que les prix de revient et le quittent avant le siffler in-
s'élévent dans des proportions in!  diquant la cessation. Finvite la
W’Nﬂ"{lﬂ avec la nécessité & aistrance d'une maniére spé-
maintenir la concurrence. llap-  ciale & proposer des punitions
partient é messieurs les d"ﬁ pour tout ouvrier qm ne se
section, les chefs & pas.au righ
contremaitres de réprimer le: el R d: travail. Je rap-
abus avec la phus grande énergi  pelle qu'd est formellement inter-
a#wahwl«w dit de quitter le travail pour dé-
vriers de toute profession Qi 4 jeuner pendant la demi-journée
mettent dans le cas d'étre Pt dy marin 5,
o,

Décembre 1908.
Juillet 1907. ; :
« Malgré les observations que  Malgré les avertissements fré-
Jai adressé & diverses reprises g quents, jai le iés vif regret de
mmmqwmmkscha constazer que la maistrance ne se
de section, chefs pe en général nule
contremaitre n'arrivent fr:- de surveille les ouuriers placés
quenment au chantier quapris  sous lewars ordres et de les enpé-
la prise de mavail, Je lr rappele  cher de quitter le ravail avant
qu'ils dotvent ére présents surles  Phewre, Puisque les observations
travaux en méme wemps que ks sont inuiles, je n'en ferai plus ev
oueriers ¢'est-a-dire quils ne doi-  c'est désormais par des punitions
e Pas @rriter aprés eux e e € au besoin par des renvois que
pas partir avant ewx. L'avertis-  je rappellerai la maistrance @
sement que je donne parla pré-  l'accomplissement de ses de-
sente circulaire sera le deriers.  voirs 3.

Les salaires

Mai 1907,

«Finforme MM. les ingénieurs,
chefs de sections, chefs contre-
maitre et contremaitre ainsi que
le personel admirisraf que sur

fonctions de chef outrier a l'ate-
Her des perbines. Pendant la durée
de ses fonctions, i reccvra un
supplément de taxe d'un franc
pas joser sans que Ia fournée aing

ma ont été -
le chef ouvrier serrurier Fewlle-
bots Fuudes Marius, contremaitre
serrurier de 3¢ classe aux ap-
pointements de 2400 francs par.
an. L'owvrier chaudronnier sur.
_,(1 Verans Saiveur contrensaiere

quatre chaud) sur
cuivre, quatre percenrs sir fer,
un poingonneur et un chan-
freieur et huit rivewrs, trols
Sorgerons, mois frappers, detee
menuisiers, quatre charpen-
ters ou percenrs & bots, rente
mancewvres, douze peintres et
huait gréeurs ».

ier sur fer de 3¢ classe
aux  appointements  de
2400 francs par an ».

Octobre 1907,

« Finfornte la marsrance qu'a
compeer die 1 novembre losevrier
ajusteur A22, M. Singuglia
remplira jusqu'a noweved ordre les

i
francs. -

Novembre 1907,

« Je priz les chefs datelier d'in-
Jormer les owvriers g se font
payer sameds matin, por des
ratsons de convenance person-
nelle quil lewr sera fart wne rete-
e de 1110 de journée en com=
pensation du temps qu'ils per-
dent powr venir amsi passer d la
caisse. 1l est entendu que ceux qua
sevont payés le mann pour des
raisans de service ne subiront pas
cette retenie .

ENUISIER €t secrétaire
du syndicat CGT des
ouvriers, aux cowés de I'in-
comoumablc Raymond
Dimo, Henri Tite-Grés est
entré aux chantiers en 1964,
@ Page de 17 ans. Toute une
vie professionnelle passée au
service des travailleurs laisse
des traces indélébiles. Voici
comme il I'a vécue.
o Franchir a 17 ans, 'enceinte
de cette entreprise déclenche
des sentiments trés forts, car
on se retrouve comme dans
une forteresse, avec comme
paysage des blocs de fer, des
batcaux gigantesques, un
nombre trés important d'ou-
vriers, au milieu de grues
énormes et d'ateliers gran-
dioses. A cet dge-1a, cela est
impressionnant! Pourtant, les

J:u donc parti-

G-

De 1966
21986

cipé activement
aux luttes de
1966 ot toute la
population sey-
noise était ki, de-
bout aux cotés
de cette entre-
prise qui consti-
tuait le poumon
d’acier de la
ville, Celle de
1968, avec oc-
cupation jour et
nuit pour obte-
nir des acquis
trés importants,
tels le reiziéme
mois, l'l prime
de

...Puis vint la CGT et ses 2500 syndlques

Le secrétaire général de la CGT Henri
Krazucki lors de son passage & la Seyne.

Je me suis vite rendu compte
que j'étais enwé dans une

plein, du fait que ces jours de
gréve avaient affaibli les re-

contacts h
permettent de voir déja dans l’ochd!c mobile
Ies regards, un accueil, une  des salaires, ot durant cette  sation syndicale forte de 2500
sympathie immédiate. période, la solidarité ajouéa  syndiqués.

Une organisation structurée,
efficace, décentralisée. Dans

tant, est que cela m'a donné
les valeurs stres que je
conserve toujours aujour-
d’hui, de 'amitié, de I"amour
AUX QULres, Mais aussi cet es~
prit que I'issue ne m'intéresse
pas, mais le combat, car cer-
taines défaites sont p]us im-

partage du marché mondial*
capitaliste [...] M;\]gxé cela,
nous avons permis que cette

nouvelle famille, avec des  venus des ménages. chaque atelier était créée une
Hommes qui savaient que la section syndicale permettant
solidarité, la fraternité, la ca- 2500 syndiqués d’étre au plus prés des pré-
maraderie avaientune valeur  De 1978 4 1986, contre tout  occupations des ouvriers,
morale stire. C'était récon-  I'arsenal de décisions coerci-  pour défendre Icu: quoudlcn
fortant d'éme édli tives et antisociales et euro-  surl

adopté et protcgé par ces an- péennes avec le plan Davi-  posés (...).

ciens. Ce qui a été wés inté-  gnon, qui se sontabattues sur  Aujourd’hui, aprés avoir
ressant dans ma vie de salarié,  Pindustrie navale, dans le  pleuré ses morts au travail,
d'homme ct ensuite de mili-  cadre de la répartition et de  on pleure ceux décédés parla

maladic de I"'amiante (...).
Aujourd’hui, certains vou-
draient bouleverser cette

que des i

tnue de vivre et lité seynoise. Oui, La

de passer de 4000 salariés & Seyne peut et doit changer,

6000 et 3000 ouvriers sous-  mais dans I'intérét de ses ha-

traitants (...). bitants, pour le devenir de ses
LaCGT faisait avancerles  enfants. [...] »

ions. Une organi- HENRY TITE-GRES.

Lancement d’'un bateau

Le lancement d’une construction, ici un voilier en 1905,
était Uobjet d'un cérémonial aux régles précises.

« La mise a leau du Mont Pel-
voux aura lieu jeudi 25 avril
1907 vers 10h45 du matin.
La bénédiction aura licu a
10h30. Aussitér aprés com-
mienceront les opérations de lan~
cement. Le mercredi 24 avril,
aprés-midi les roustures seront
mouillées sous la direction du
contre-maitre Guie.

Jeuds & 8 heures du matin, les
ouvriers du chef contremaitre
Pawld monteront sur la cale potr
Jrapper les Icnguclla, un
homme sera désigné de chaque
bord pour marguer la cadence.
Aussitot ce travail effectué, les
ouvriers susdits rentreront en
dedans du berceau et démoli-
rone les tirés numérotés qui sou-

tiennent le navire.

L'accorage du navire est divisé
en trois sections de chaque
bord. Les contremaitres dési-
gnés ayant chacun sous leurs
ordres vingt hommes choisis
d'apres les instructions qui lewr
sont données seront chargés de
faire enlever les accores nu-
mérorées ou non. (...) Aussi-
tor aprés la bénédiction on re-
tirera la passerelle d'accés au
navire et les arcs-boutants se-
ront enlevés. Une fois ces opé-
ratons terminées et le signal
donné par la rablette zéro on
enlévera les épontilles mar-
guées zéro. (...) Toutes ces
opérations se feront avec ordre
et silence. (...)»

1904-1914: le quotidien
au fil des notes de services

Obséques

Décembre 1907. « Une délé-
gation comprenant 4 employés des
archtves o du secréiariat, 8 em-
ployés du service adminiseraf, 10
chefs de contre maitres ou contre
maitres, dix desstnateurs assistera
awgotrd i & 15h30 auex obséques
de M. Robel, contre maitre chau-
dronnier sur fer. Une délégation
de 200 ouvriers désignés par le
chef de section assistera a cette cé-
rémonie ».

La flexibilité

Mars 1907. e rappelle & mes-
steurs les chefs de section, chefs
contre-maitres et contremaitres
ntes circulaires du 19 avril et
26 juiller 1905 les priants de re-
mettre chague vendredi avant midi
au bureas du secrétariat un éat in-
diguant le nombre d'osevriers qu'ls
comprent avorr a embaucher ou a
renvoyer la semaine survante.

Mars 1907. « L'Anriral Makaroff
devant aller au bassin dans quinze
Jowrs ou tros semaines, il importe
dactiver les travaux afin que le
personnel soit considérablement ri-
duit a cette époque. Je prie la mais-
mrance de faire le nécessaire a cet

bgard s,

Avancement

Mars 1907. « Je prie la mais-

trance de faire parvenir au secré-

tariat avant le 28 mars, les pro-

positions d'avancement pour le 2/
trimésire 1907. Les propositions
porteront pour chaque owvrier pro-
posé I'dge, la narionalité, le temps
de services, la situation de famille,
la date du dernier avancement.
Aucun ouvrier ayant trois jours
d'absence dlégale dans le trimestre
e PouTTa Etre Proposé ».

Gaspillage

Avril 1907. « Nos états de fin de
mois (avril 1907) font ressortir
des dépenses trop fortes pour les
boulons de montage. Pour le
Mont pelvosex elles représentent la
valeur de 10000 boulons alors
qu'l 'y a pas 500000 rivets sur
le bateaw. Je recommande aux
chefs contremaitres et contre-
maitres en particudier ceux de la
olerie et du rivetage de veiller &
cette économie. »

Aofit 1907. « Fappelle l'atten-
tion de la mai; sur létat

VOS TEMOIGNAGES
Accident de travail

M. Tosello était mon arriére
grand pere maternel. Il est dé-
<édé aux chantiers. Voici un
extrait d'un article paru le
8 avril 1897, dans le Petit Var.
« M. Tosello, ouvrier riveur,
4gé de 59 ans, I'infortunée
victime de I'accident dont
nous relations les pénibles dé-
tails dans notre numéro de di-
manche 4 avril 1897, n'a pu
survivre & ses blessures. Il est
mort, chez lui, entouré des
soins de sa famille, lundi soir
vers 5 heures. Les

Serres, ingénieurs. Renoux,
chef du secrétariat de fa di-
rection, Valacca, agent admi-
nistratif, des chefs de bureaux,
des employés, etc. (...). Quant
aux circonstances de [‘acci-
dent: M. Tosello était occupé
& river sur le pont du culrassier
Chéteaurenault, fa partie in-
clinée de bibord. En se pen-
chant, i a glissé (...).

Il est allé tomber sur un écha-
faudage. Le dit échafaudage

de cette victime du travail ont
eu lieu hier aprés-midi. Elles
ont été imposantes. On ne
saurait évaluer & moins de
3500 fe nombre des per-
sonnes qul composaient le
cortége (..). Le cercuell était
porté par les camarades du
défunt. Trois poéles, tenus par
des délégués d'associations et
de syndicats et douze cou-
ronnes le précédaient. Le
deuil était conduit par les fils
de Tosello que la douleur
étreignait. Dans le cortége,
on remarquait M. Bernard,
maire de la Seyne, M. Feran-
din, adjoint, divers conseillers
municipaux, M. Lagane, di-
recteur des ateliers de la
Seyne. Fournier, Rimbaud,

n'étant pas établi dans les
i ires (.

Louvrier n'a pu tenir I'équi-
libre et est tombé en dehors
d'une hauteur de 12 4 15
métres. Si [‘on avait fait
mettre, comme le porte le ré-
glement, quatre planches au
lieu de trois aux étagéres de
revétement et un garde corps,
nous n’aurions pas aujour-
d'hui a déplorer la perte d'un
de nos camarades les plus es-
timés ». Je dois ajouter que,
par un jugement en date du
3 janvier 1898, la direction des
chantiers a été tenue pour
responsable de cet accident
etcondamndée & payer, a mon
arri¢re grand-mére, Catherine
Tosello, la somme de huit
mille francs.

Bernard DUCHER

La siréne

Nous attirant vers I'entrée 3
la pendule, une fois, deux
fois, trois fois. Les mouettes
entre les rails des titans, les
navires sur cales, le bruit, par-
tout le bruit des masses des
fagonneurs redressant les
murailles, celui des chanfrei-
neurs, le bruit partout le
bruit des hommes au travail
torturant l'acier, le pliant &

_leur volonté. Dans la pro-

miscuité du vestiaire, les ga-
I1¢jades des copains, mais
aussi et surtout leurs soucis
familiaux bien souvent écou-
tés par des oreilles attentives.
Bien sdr tout n'était pas par-
fait dans nos rapports pro-
fessionnels. Des engueulades
et des frictions émalllaient
nos journées dans |‘atelier.
Mais je dois dire que la plu-
part du temps, la convivia-
lité, la solidarité, dominait

notre vie quotidienne. « La
maitrise », « les traceurs »,
« les toliers », s'affairaient
pour exécuter dans les
temps, des conduits de ven-
tilations ensuite assemblés a
bord des navires en arme-
ment. Quelle fierté de parti-
ciper avec d'autres corpora-
tions de métiers & Ila
canstruction de ces monstres
d’acler qui sillonnent au-
Tour
océans du globe!
Alors, les pages qu'il nous
faut tourner aujourd’hui,
comprenez quelles laissent
un godt amer aux [évres. Par
Ia diversité des femmes et
des hommes qui les compo-
saient, les chantiers navals
étaient une formidable école
de la vie... Hélas cela aussi a
disparu,

Francis Lyon

La cloche a sonné

Oul, j'al des souvenirs, mais des
souvenirs d'a coté car je n'ai
jamais travaillé aux chantiers:
les parents des amis de mon
groupe de rocky

versé midi et soir surle port et
Ia foule sur le marché le di-
manche matin, la foule qui, en
descendant vous empéchait de

la siréne rythmait les journées
avec la cloche du collége Curie
ou la sonnerie du lycée Beaus-
sier, le flot de travailleurs dé-

vous

() Les chantiers, c'étaient la
force économique de la ville.

Jean Luc Matteoli

Semur en Auxois

de désordre dans lequel est ac-
uellement le chantier. Les bois
de cale sont épars de tous cotés, les
bowlons de montage et rivets in-
wailisés ne sont pas ramassés, low-
nllage volant non utilisé n'est pas
rendu au magasin. Il résulte de
cet état de choses des frais trés
ONETSNX PONT NOLTE SOCIELE »,

Les cadences

Aot 1907.

« Les travaux qui vont étre en-
trepris sur la Justice devront étre
terminés le 3'septembre terme de
rigueur. Ce résultat devra étre
obtenu sans travailler les di-
manches ou jours de féte. On
pourra seulement aprés autori-
sation prolonger la journée d'une
heure ou deux le soir. »

Novembre 1907.

« Les travaux de I'lonie devront
étre terminés le 15 décentbre pro-
chain au plus tard. Ce résultat ne
doit pas condire a augmenter le
personnel employé @ bord, Au

contraire, 1l doit étre diminué a

bref délai dans les professions de
chawdroniers sur fer, forgerons ¢t
Srappeurs, charpentiers et cal-
Jfagsa

Avril 1907,

oFinforme MM les chefs de sec-
tion, chef contre maitre et contre
maitre qu'a comprer d'aujour-
d'hui 13 avril 1907, tous les tra-
vaux en dehors des heures régle-
mentaires sont supprimés sauf
en ce qui concerne le fourneau a
cintrer les corniéres.s

Janvier 1908.
A compter du dimanche soir
19 janvier, on travaillera par

équipe de jour et de nuit a late-
lier des turbines pour les

du Vergniaud, du W;lraxrc o du
Danton, et, aux M

Le sifflet

On ne peut parler des chan-
tiers sans évoquer le « sifflet »
qui rythme, 3 I'époque, le tra-
vail. Trois coups pour I'em-
bauchée, un coup pour Ia sor-
tie. Bien avant la premiére
sonnerie du matin, beaucoup
de commerces sont ouverts et
attendent le chaland. Avant
la deuxiéme sonnerie, on ré-
cupere son marron (plague
métallique avec son numéro
de matricule NDLR). A ce si-
gnal, on doit &tre sur le lieu de.

pour le percage a lair comprimé
de la cloison du Voltaire. Les
équipes de nuit prendront le tra-
vail le dimanche a 8 heures du
soir. Les autres jours a 6 heures
du sor. Elles le quitteront tous les
Jowrs @ 6h 30 du marin. Iy aura
repos de minuit @ 1 houre du
matin. On ne wravaillera pas
dans la nuir de samedi a di-
manche. Les équipes de nuit tou-
cheront pour chagque nuit
13 heures de salaire et un sup-
plément de 0,75 frane. »

La rédaction seynoise de Mmarinnpmdc@ldmm:(boﬁm.ﬂm,MTéﬁm
| Philippe Bionds, Philippe Courtois, Michel Pasquini, Christian Pichard, Philippe Zamari.
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et collections privées.
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travail car, a la son-
nerie, les portes sont fermées.
Troisigme sonnerie... C'est
parti, I'orchestre des riveurs,

des tdliers se fait entendre. Le
ballet des grues occupe les
airs, les machines outils ron-
ronnent. La vague des ren-
trants disparue, la ville re-
trouve son calme en attendant
I'heure de Ia sortie. (..) Un
jour que mon pére, retraité,
somnole aprés le repas, il se ré-
veille en sursaut au premier
sifflet de 13h15. Il se léve,
prend sa casquette et sort
d'un pas rapide pour aller..:
jouer aux boules; il a failli étre
en retard. Preuve qu'd cette
époque le sifflet rythme la vie
des seynols.

Jacques Simoes, La Seyne

Mais aussi... au pas de danse

Mes chantiers & moi c'était la
danse... Jai été choisie
comme professeur de danse
classique par le comité d'en-
treprise en 1966.

Notre salle de danse était ad-
mirablement équipée de mi-
roirs, barres et plancher et
Jouxtait Fécole de judo. Mes
cours débutaient & 17 heures,
aprés que la siréne des chan-
tiers annongant la fin de la
Journée ait retenti. Des mil-
liers de gens envahissaient
alors les rues et les quartiers

comme une vague déferlante,
Al'approche du spectacle de
fin d'année, le local se trans-
formait en ruche bourdon-
nante. (...) Le gala avait lieu au
théatre de Toulon vers la fin
du mois de juin. A cette occa-
sion, toutes les dames étalent
en robe longue et les mes-
sieurs en costume et cravate.
(..) Que de souvenirs! Que La
Seyne était vivante & cette
¢poque! Quelle joie dans la
ville et dans tous les quartiers!

Liliane Lamarque
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Carnet de route

Le quatrigme volet de
notre série consacrée aux
Derniéres pages de la Na-
vale est dédié aux métiers
disparus du paysage sey-
nois. Ce savoir-faire re-
connu dans le monde en-
tier s'est transmis, au fil
des décennies, de généra-
tion en génération.

Nous redonnons vie aux
gestes du riveteur ou du
soudeur, en passant par le
tuyauteur ou le traceur...
Si vous voulez réagir,
contactez-nous sur lasey-

'AFFUTEUR 4 vaigreur

en passant par agent
d'encadrement, ajusteur, alé-
seur, charpentier, chaudron-
nier, dessinateur, ébéniste,
¢échafaudeur, électricien, fa-
gonneur, grutier, magasinier,
menuisier, meuleur, monteur,
oxycoupeur, perceur, soudeur,
tourneur, traceur, tuyauteur,
cette liste non exhaustive, des
métiers de Ja construction na-
vale est impressionnante. Si la
construction navale existe de-
puis 'Antiquité, 'homme
n’utilisa tout d'abord que le
bois dans la fabrication des
bateaux. Charpentiers, les-
teurs, cordiers voiliers et

| Les grandes luttes

neloc@nicematin.fr gréeurs constituaient la majo-
rité des professis
—— 1 Toute une journée
Demain | étaitnécessaire
Dans son livre, Histoire de La

Seyne, Marius Autran jette un
regard sur certains métiers de
jadis di

Pour étre échafaudeur,
il na fallait pac avnir

peur du vide.

« Auvec les constructions méca-
niques sont apparus les charpen-
iers, availlant le fer, les toles.
Des spécialités ont découdé de la
division du travail tels les tra-
cenrs, les percewrs, les rivetenrs, les
chanfreineurs. les frappewrs. Lar-
rivée de la soudure éectrigue a
fait dispavaitre riveteurs et chan-
Sreineurs. Le travail du riveteur
était harassane, Il consistait @
fixer des rivets pour assemblage
des tdles, un travail d'équipe ot
trois fommies étaient nécessaires
power la pose de chaque rivet. L'un
IRk T P Ute Yol 10y
la forge puss Vengageart dans les

trous d’assembiage, Un detoaéme
appelé tenenr d'abattage entraie
en action appliguart une lowrde
masse surla 1ée dieriver, Lo troi-
siéme fomime, & grands coups de
marteau écrasait i'extrémiré
satllante du rivet poter fui donner
inie forme semblable @ la téte.
Jalltle s Treiter, wiie qide le el
e perde pas trop vite sa malléa-

SOUVENIRS EN CHANTIERS(4/7)

La fin de la Navale scelle
la mort d’un savoir-faire

balié, Toute une fournée éait wé-
cessaire pour plaguer une seule
tole sur la coque du navi

Riveteur, chanfreineur,
scieur de long...

Le métier de clianfreincur
consistait lus, a évaser les trous
destines a recevoin les 1éres de
certains rivets. Ces deuy spé-

cialités, rivereur er chanfrei-
HENT, eXISIENt encore au moveau
isanal, mais, dans la
ton navale, la soudire
tie a contribué @ leur dis=

ors en a été

rablement. Stles
greetirs existent toujours. Hs ont
s de soukis que feurs ainés,

Vélecoronique ravaillant pour
cux, Enfin, dans la nienuise-
ric, unc spécialiré disparue est
celle des scienrs de long, ou-
vriers qui tiraient alternative-
ment sur une longue lame de
scie pour couper dans les troncs
darbres les bordages qu’on
clowait ou vissase sur les mem=
brures du futur navire ».

VOS TEMOIGNAGES
Trois ans d’apprentissage

« Le pére aux chantiers, la voie
m'était tracée. Le concours
réussi - malgré une place
d‘avant demier - je commence
Fapprentissage. Hl faut d'asbord
passer par |'objectif de Pedro, le
photographe officiel des FCM,
qui plantait son appareil sur tré-
pled en plein milieu de fa place
delal o

montrons le plus d'habileté,
C'est au cours du premier tri-
mestre, que nous sommes ini-
tiés aux « modeles réduits ».
Beaucoup d'entre nous pour-
sulvirent ce loksir qui permet-
tait de lier nos legons théoriques
a la pratique. Nous étions plu-
sieurs d rester, aprés les cours, &

i Alissue

trois ans, Pendant la premidre
année nous « godtons » 3 tous
les métiers : menuiserie, élec-
tricité, serrurerie, chaudronne-

de mes années de formation,
mes compétences et mes pro-
fesseurs me désignérent tour-
neur sur métaux (...J».

rie, afin de nous orienter vers fa Jacques Simoes,
profession pour laquelle nous La Seyne
Ascenseur social

«Je suis entré a5  leff ler d per:
ans, ['étais tout minot, c’était  sonnes, on était pas loin de la
I'époque des FCM. Le centre  rue StDenis... Jai réintégré les
d'apprentissage nous ensei-  chantiers, et 14 j'ai é1¢ balloté
gnait et nous apprenait lemé-  dans divers services; la aise se
tier durant trofs ans. (...) Aprés  profilait. ¥'ai été affecté au ser-
avoir obtenu mon CAP, Je me  vice électricité bord avant d'in-
syis retrouvé aux turbines  tégrer I'atefier menuiserie pour
comme ajusteur A le montage de la laine de verre
19 ans je suis parti au service  sur le paguebot « avenir », en-
militaire et 18 moisplustard je suite ce furent I'atelier de tdle-
réintégrais |a famille des chan- rie et celui de mécanique dont
tiers. Je suis donc resté aux Je repris la direction vers 1967
chantiers 29 annéesetjaieula  sous Ieffigie des CNIM.
chance de faire quelques dé- A trente-six ans, j'ai eu la satis-
placements hors chantiers. J'ai  faction d'étre nommé agent de

participé & la construction et
mise en route de la premiére
usine d'incinération d’ordures
ménageres d'lssy les Mouli-
neaux, toujours a l'effigie des
FCM. Ensuite ce furent les pre-
miérs escalators de la ville de
Paris, station de métro « Réau-
mur-Sébastopol », 1a, vu mon
jeune age, j‘ai été dégrossi par

maitrise, j'étais content de re-
trouver mon atelier mécanique
ainsi que mes copains.

Il y avait bien sir des hauts et
des bas, mais |‘étals heureux
d'exercer un métier qui me plai-
sait. (...) Je ne crois pas étre le
seul & penser cela: « on était
bien 1a-bas »,

Bernard Cérésola, Six-Fours

Tuyauteur pour la vie

« Apris des essais en tuyauterie,
(i il

transmis aux soudeurs via un

‘ Ouvriers spécialisés et pro-
| fessionnels constituaient

la base de la main d'euvre
| du chantier.

Aléseurs,

Uatetier

| rassemblait des ouvriers et techniciens de haute volée,

Maks done fait o

CHANTIER DISPARU

A chantior?

Dans son habit rouillé, seul le pont aujourd’hul
Semble observer de haut ce sinistre charnier
Afin de n'oublier, lisez bien ce récit.

és et soudés pour devenir plus loin
D'importants ééments de charpente et, ['avance

Les menuisiers, prudents, ont mis {eurs établis

Lentré: qui naguére

Voyait passer sous elle 3 des heures précises
Les gens de U'écriture et bureaux d'alentours
Les cadres, ingénleurs et autres blouses grises.

Aprés le barrotage et [a chaudronnerie
Clest la serrurerie, Vatelier du zingage
Fourmiliére d'un monde tout habillé de gris.
Itest L3, devant mof, ce n'est pas un mirage.

Ces plate-formes ausst, garnses de blocs immenses

sa tour

En dehors des murs gris et c'est bien pour cela
Que le démolisseur lors quil a entrepris
Son sinistre travail n'a rien vu de tout ¢a*,

Revenons un instant au pays des titans

Les cales, la grand nef, le bureau du dixiéme
Et puis redescendons sur le quai d'armement
Voir des navires préts pour des courses extrémes.

Je continue mon réve, J'aperqols, c'est pratique

Par-dessus les ferrailles prétes & grenailier

Berceau de tous les miens, Vateliet mécanique
Qui essaie de survivre bien qu'h meitié plllé.

Attention aux autos pour traverses|a route

Nous voici & présent, par chance f'ertends du bruit
L, c'était les chaudiares et fapergss nul doute
De longs escalators déroulant leuss tapis.

Dans un désert lugubre je retourneda présent
Le réve est bien fini, il faut se résigeer
Restent que souvenirs et la notion d'un temps
Que jamais les années ne pourronteffacer,

Henri Glovametti, La Seyne

* La mentiseric a été démolic depus

le rivetour.

Evolution oblige, le soudeur & remplacé

Jentame ma pre-
miére journée aux Chantiers.

Uatelier tuyauterie 126 (qui
passa plus tard n* 145) est divisé
en dewx. Suvant la logique de fa

chaine,

pont qui traverse
l'atelies dans le sens de la lor
geur. Les soudeurs travailient
dans des box fermés par des ri-
deaux de sécurité. lis portent
des cagoules, leurs pinces de

dans |a prolongation des tuyau-
teurs. Le portai de F'atelier fran-
chi, on découwre les machines &
cintrer; elles sont différentes

Tous
<es soudeurs ont le label « Ma-
rine Nationale », preuve de qua-
lité. Nous sommes plus d’une
centaine, tuyauteurs et sou-

selon les diamétres des tuyaux.  deurs réunis. Le bureau du chef
En entrant pour la premidre fols, et le bureau d'études se trou-
Je suis trés impressionné par le  vent juste au-dessus de nos ate-
vacarme: coups de martesux,  liers.

meules, il des sou-  En fin de s re-
dures. Les tuyauteurs sont re-  trouvons  la douche. C'est 'un
groupés autour de grandes  des trés rares moments de dé-
plaques d'acier d'environ 4  tente de la journée, pour ne pas.
métres sur 4, Les contrdleurs,  dire le seul. Malgré les difficul-
habillés de vert, font respecter  tés, de sincéres amitiés existent
les mesures indiquées sur les et nous aimons nous retrouver
plans. en dehors des Chantiers, avec
Une fois leur contrdle terminé,  femmes et enfants ».

les tuyaux sont stockés ou bien Florent Spitz, La Seyne.
Mémoire d'un traceur

« Nous avions des raisons d'dtre  chercheur, personne n'est épar-
fiers. gné, nous subissons la violence
Fiers de nos connaissances, de  d'un systéme qui n'a rien 3 voir
notre savoir faire, fiers de voir  avec la Liberté, IEgalité et la
une part de nous-mémes dans  Fraternité. je veux croire que
chaque construction fiers de  sous les cendres existe I'espoir
voir les navires quitter les quais.  qu'il faut ajouter nos souffles
pour épouser fa mer. pour raviver les flammes d'un
Aujourd’hui, 20 ans aprés quels  monde plus juste, plus humain

changements? Le chémage
progresse, les loyers augmen-
tent fes salaires stagnent et la
pauvreté gagne du terrain,
pendant tout ce temps les riches
sont encore plus riches, les ac-
tionnaires jouent sur e monde
du travail. Uhomme est devenu
une marchandise négligeable
Qui va au gré des marchés. Nous
nous battions pour vivre de-
bout dignement nous pensions
4 nous mais aussi & nos enfants,
conscients que les progrés ob-
tenus ne le furent que par nos
luttes. Aujourd‘hui tout est
remis en cause, la pauvreté, I'in-
Justice sociale le chémage
s'étendent & toutes les couches
de travailleurs de Y'ouvrier au

Ancien traceur aux chan-
tiers, Michel Breil est
aussi un photographe de
talent

=1

La rédaction seynoise de Var-matin a participé & ces pages:
Caroline Martinat, Anne Tézier, Philippe Biondi, Philippe Courtois,
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Carnet de route

Le cinquiéme volet de notre
série est consacré aux
grandes luttes. Elles ont
animé les quarante derniéres
années de la Navale. ‘
Un souvenir encore trés vif |
au caeur de ceux qui ont ‘
battu le pavé et qui ont es-
péré conserver cette indus-
| trie & La Seyne.

Georges Marchais : « les
chantiers vivront »,

Demain
Fermeture ot démolition

Lucien Conac : « partis a 10000 de Fa Seyne,
nous étions 50000 marcheurs a Tou lon »

E.\‘nul aux Chantiers na-
vals de La Seyne en oc-
tobre 1950 i I'dge de 14 ans,
alors qu'ils s'appelaient en-
core Forges et Changers de la
Méditerranée, Lucien Conac
2 eu le privilége de vivre pen-
dant prés d'un demi-si¢cle
« une formidable aventure in-
dustrielle et humaine », Em-
ployé au burcau d'études et
secrétaire général du syndi-
cat CGT des ETDAIC, il a
fait partic de ceux qui ont dil
quitter I'entreprise dans le
cadre du plan social en 1988.
De I'émotion dans la voix, il
retrace 'ambiance 4 nulle
autre pareille qui existait dans
Pentreprise,

Travail pénible

« Le travail dans les chantiers
érair long, pénible et dangereux,
pour un salaire Qui éait relati-
vement bas, surtout avant les
grandes luttes de 1968. Mais
quelle épopée! Quel enrichisse-
ment humain s

Creuset humain

Selon Lucien Conac, parti-
ciper i la construction de ces
grands et beaux navires qui
ont sillonné et pour certains,
sillonnent encore toutes les
mers du monde, suscite na-

turellement une légitime
fierté. « Avoir mavaillé, vécu,
lutté avec ces mulliers d’hommes
e de femmes, avoir baigné dans
cet extraordmaire creuser d’hu-
manisme, de fraternité, de com-
batrvité et de créatroité est une ri-
chesse @ mulle aurre pareille »,

Progrés social

Le responsable syndical
constate que « Fortement syn-
diqués & la C.G.T., fortement
politisés, les mérallos de La
Seyne omt éé & 'avant-garde
de toutes les luttes locales et na-
tionales pour le progrés social, les
libertés et la paix. Lewrs luttes
ont towjours allié indissoluble-
ment les intéréts des salariés et
ceux de Uentreprise, en tant que
source d'emplois et powmon éco-
nomique de la ville. En 1968,

Poccuparion de Uentreprise a éré
CRIONTEE &1 SOUtENUE PAT UnE =
imaginable solidarité départe-
mentale qui a ému bien des
caurs et fait pleurer bien des
yeux, ou bien encore ces repas-
debats arganisés sur tous les hewex
de travatl pendant la pause de
nids ou sur tous les bonds, tous
les aveliers, tous les bureaux,
ftoutes les professions ont discuté
des perspectives du programme
commun du gouvernement
avant 1981».

Dimo, le

Trait, Port-de-Bouc ¢t La
Seynes,

Résultats concrets

Ces luttes, d*une ampleur ex-
ceptionnelle, furent exem-
plaires & plus d'un titre a en-
tendre le syndicaliste,

« D’abord au niveau industriel :
@ linverse des quatre autres
chantiers visés, ceux de La
Seyne furens sauvés. Ils privent
le nom de Construcrion navale
et industrielle de la Méditerrané,
en 1967. lls aweignirent, au
cours des années soixante-dix,
Papogée industriel de leur his-
toire. Les chantiers doublérent
lewr superficie, multipliérent levers
productions. Ils développérent
des technologies de pointe dans
des domaines d’avant-garde telle

général CGT des ouvriers et
tout & la fois leader charismatique appelle  la lutte,

1 le transport de
gaz liguifiés, les plateformes de
Jorage offshore ou encore I'in-

1966 : dépbt de bilan
Les luttes qui furent les plus
importantes furent celles de
1966-1967 : « Le 2 février
1966 les EC.M. déposent le
bilan, Déja en 1964 ¢r 1965, des
milliers de licenciements avaient
rédutr les effectifs & 3000 sala-
riés s,

A maintes reprises, le chemin des ouvriers qui luttaient pour la survie de leur entreprise et

celui des CRS se croisérent, comme ici devant l'ancienne menuiserie.

50000 marcheurs

sur Toulon

Le 8 février, a 'appel des or-
ganisations syndicales, et sou-
tenue par tout ce que Je dé-
partement comportait de
force démocratique, ¥ com-
pris par I'évéque de Toulon-
Fréjus, est organisée la mé-
morable marche sur Toulon.
« Partis a 10000 de La Seyne,
nous arrivames 50000 sur Tou-
lon (chiffre wnanime de la presse
et de la télévision) narre Lucien
Conac. « Une véritable marée
humaine occupait les rues et les
trowoirs, Cetre extraordinaire
manifestation et des dizaines
d’autres qui suvirent pendant
Plusieurs mois n'ont pas été le
JSait de la génération spontanée!
Dis 1959, le syndicat C.G.T. et
en particulier Toussaiie Merle,
maire communiste de La Seyne
et conseiller général du Var,
avaient rendu public le « Livre
blanc de la construction na-
vale ». Cette érude avant tracé les
grandes lignes du rapport de la
Marine marchande présenté par
le député U.D.R. de I'époque
Marcel Bayle, lors du S Plan du
gowvernement ». Ce rapport pré-
voyait, en les citant nommé-
ment, la fermerure de cing
grands chantiers navals fran-
cais > Bordy Havre, Le

©http://solimages.fr

Jormatique ind lle. Iis dé-
i

1 Lucien Conac propose un

| regard avisé sur les luttes
des chantiers.

mobile des salaires et lé salaire de
croissance. Les effectifs passé-
rent & 6 006 salariés, awxquels
Jaur ajouter les 1 000 employés
de Vemtreprise sar, la C.LE.L.
et 2000 sous-trastants directs.
Au niveau politique ensuite :
en 1967, le député Bayle perdic
son siége au profic de Toussaint
Merle qui s"éait investi sans
compter pour la défense des
chantiers.

Au miveau syndical enfin : l'in-
contestable succés des lustes pro-
duisie un déclic syndical sans

Qusst un tmp
secteur terrestre qui existe en-
core awgourd hui.

Au niveau social , tous les li-
cenciés des années 1964-1965
qui le désirérent furent réinté-
Rrés avec leur ancienneté et une
pr De b

précédent, une vague
d’adhésions. Deux syndicars
C.G.T. propres aux chantiers
Surent créés: un pour les ma-
muels (ouvriers) et un pour les
employés, techniciens, cadres et
ingénieurs (ETDA. IC). Dans

avancées sociales furent réali-
ses, telles notanmment 1'échelle

les années dix, le taux

de syndicalisation a la C.G.T.
dépassa les 40 % du personnel »,

spontanée v,

« Les manifestations n'ont pas été le foit d’une génération

Pages rdolisées par Caroline Martinat, Arne Tésier, Philippe Bionds,
Philippe Cowrtois, Michel Pasuind, Christian Pichard, Philippe Zamari.
Hiustrations Sophie Donsey, Ring Usen, Dominique Leriche, Lasrent
Martinat, Michel Brault, Michel Breil et collections prives.
Merci d celles et coux qui ont contribué par lewr témoignage, photos,
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‘ VOS TEMOIGNAGES

1968 : gréve et licenciements

1968 gréves et licenciements

Mai 68: une période difficile
pour nous tous, Une grive qui
s'éternise. Presque un mols.
Uersemble du pays est bloqué.
Tous les matins on se réunit
pour connaitre les résultats des
négociations. On attend la re-
prise. Un mois sans salaire ¢a
pése lourd pour un ménage. La
Ville est solidaire. Les commer-
cants les plus généreux ont per-
mis aux démunis des chantiers
de pouvoir manger, Cette grive
a été 'une des plus pénibles et
des plus intenses. Malgré « nos
actions », le cahler des charges
s‘amenuise: il faut Heencler.
Nous attendond, apeurés, de sa-
Voir sl nous ferons partis de « la
charrette ». Soudain, la sonne-
rie du téléphone perce e si-
lence de mort. Fausse alerte,
C'était juste pour un rensei-
gnement. La tension se reldche
un peu, mais, a la deuxiéme
sonnerie, le verdict tombe. Les
personnes appelées se lévent,

blémes, puis reviennent a feurs
places, abattues, Celles qui res-
tent sont soulagées. On s'in-
quidte pour I'avenir: « aujour-
d'hut non, mais demain ? ».
Ni le regroupement des chan-
tiers de La Ciotat, de Dun-
kerque et de La Seyne, ni les
manifestations, ni les licencie-
ments n‘ont changé la donne.
Les autorités restent sourdes &
notre ci; il faut se résigner: la
construction navale va mourir,
Le chantier est exsangue.
« Uentre deux dges » est a
frange 1a plus dure & caser: ces
ouvriers sont Urop jeunes pour
la préretraite et trop vieux pour
retrouver du boulot. Malgré le
dévouement des fondateurs de
IARPAM et de I'AMIANS, qui
viennent au secours des plus
démunis, la fermeture entraine
nombre de drames, de faillites
et de divorces. Le moral n'est
plus au beau fixe.
Jacques Simoes,
La Seyne

Manif sur le port

Fille d‘un ancien ouvrier, je

n‘avais que dix ans lorsque la

sonnette de mon domidile re-

tentit et que mon papa se vit
et X

ma famille comme pour beau- |
coup de families seynoises. Les |

déplacements des péres, dans
un premier temps, pour ne pas

pris pas tout de suite la tristesse
soudaine qui assombrit son vi-
sage ni la cause de ses larmes.
Ce courrier lui annongait son Il
cenciement. A dix ans certaines
choses vous marquent pour le
restant de votre vie.

Je garde également en mé-
moire une de ces nombreuses
manifestations qui ont eu lieu
sur fe port de La Seyne ol un
grand nombre de travailleurs
s'éaient rassemblés avec leurs
enfants pour essayer de sauver
les chantiers... en vain.

Suite 3 cette fermeture, la vie
n'a pas toujours été rose pour

le chdmage mais qui
font quand méme souffrir, les
contrats & durée déterminée
qui se font de plus en plus rares
lorsque V'on vielllit laissant la
place au chdmage, & la dé-
tresse...

Malgré cela, et avec de nom-
breux sacrifices de la part de
mes parents, je n'al jamais man-
qué de rien, J"ai une bonne si-
tuation professionnelle, une fa-
mille ot nous vivons toujours
tous & La Seyne. Nous consta-
tons les changements sur le site
mais la page sera diffidie 4 tour-
ner.

R.S. La Seyne

‘ Iy avait de U'imaginati

dans les

| comme ci-dessus, sur le port, & mobylette.

Réduction des effectifs

1966... De grandes gréves vien-
nent secouer |3 ville ot sa ré-
glon, Soutenues par la munici-
palité Toussaint Merle, celles-ci
vont permettre de sauver I'es-
sentiel. Le groupe Herficg pren-
dra en main le destin des chan-
tiers navals en créant les
Constructions Navales et Indus-
trielles de la Méditerranée
(CNmv).

1982 3 1984... Les tractations
en tout genre, les enjeux fi-
nanciers pour les constructeurs
et armateurs de notre pays vont
vite I'emporter sur 'intérét des
sites de construction et des villes
qui en vivent. La Normed créée
depuis 1982 bat déja de Faile ot
enregistre que faiblement des
commandes souvent obtenues
aux forceps & grand renfort de
gréves et de manifestations,
Octobre 1986..., Cette fois je fai-
sais partie avec 2000 autres de
mes camarades de travail de la
plus grande vague de licencie-
ments dans les chantiers navaks.
Je pensais & toutes ces années
de lutte qui nous avaient permis

de résister tant de temps mais
aujourd'hul c'était fini pour
moi. Je n'entendrai plus le
matin, de bonne heure, les
mouettes crier entre fes titans.
Je perdeal de vue les copains,
n'entendrai plus leurs rires ni
leurs coups de gueule. Je ne
serai plus au contact de ces mil-
lers d'hommes et de femes si
différents les uns des autres, vé-
ritable école de la vie.
1984 5 1988.., Les effectifs se ré-
duisent comme peau de cha-
grin. Les luttes sociales énormes
vont secouer la population sey-
noise qui dans son immense
majorité soutient les métallios
de la navale. Hélas, comme
nous le savons aujourdhui cela
n'a pas suffi. Pas de regrets et
pas de remords. Tout ce qui a
été fait 3 'époque pour sauver
les chantiers seynais, et toute
cette belle histoire de la
construction de navire & La
Seyne doit aujourdhul rester
dans les mémoires.
Francis Lyon,
La Seyne.

Le choix de dire non

Mouvements saciaux, prises
de paroles, bruits alarmants,
tout cela s'est étendu sur plu-
sieurs années, doucement,
mais sOrement | Cette période
trés difficile, tous les anciens

des chantiers 'ont vécue avec

la méme fol, le méme cou-

rage, la méme obstination du
non jusqu'a la fermeture.

Martine Marchetti,

La Seyne
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Carnet de route

Les heures sombres. La fin
du bras de fer etle début des
années de plomb. Pour cette
sixieme escale de notre
voyage au temps de la Na-
vale, nous abordons la fer-
meture et le traumatisme de
la démolition. Au-dela des
drames soclaux, du choc éco-
nomique et du naufrage
technologique, la ville en-
tiére agonise. Dévastée. Per-
due. Comme l'est une famille
lorsqu'elle perd son chef.
Uanalyse de Borfs Cyrulnik
aide & comprendre. A voir un
peu de lumiére au bout du
tunnel. Et a se préparer 3 re-
fermer le grand livre de
I'épopée des chantiers na-
vals de La Seyne.

UT est fini: La Navale

n’a pas survécu, Le 28 fé-
vrier1989 (voir la reproduc-
tion de la une de Var matin),
un dernier ouvrier passe la
porte des chantiers. Derniére
SOTtiC Sans retour aprés une

décennie de luttes et de licen-

Les bureaux dévastés.

Demain
Les vestiges,
la reconstruction

La siréne ne rythme plus les
journées. Le chantier n’est
plus qu’une coquille vide.
Derriére les murs, les ateliers
restent désespérément déserts.
Les bureaux sont a 'abandon,
les'grues figées pour I'éternité

rouillent en arendant le coup.
de grice.

L‘nrm définitif de I'activité
cst un énorme

suicides et divorces. Un inn-
mense sentiment de gichis do-
mine, ferment propice au res-

pour toute la ville. Les consé-
quences sont incalculables, et
pas seulement économiques.
Elles frappent les salariés li-
cenciés mais aussi ceux des
entreprises sous-traitantes et
tout le tissu économique de.
laville. Le chomage s'accom-
pagne de difficultés sociales
et familiales. Dépression et al-
coolisme minent les plus af-
fectés. Pour ne pas parler des

Traumatisme
Trois ans plus tard, en 1992.
la destruction des ch

qu’un no man’s land i 'avenir
incertain, une friche indus-
triclle large comme la plaie
béante qui déchire le coeur de
plusicurs générations de Sey-

n0is.
La Seyne du début des an-
_.nges ingt-dix escune

débute ¢t ravive le rauma-
tisme encore vif. Une 4 une,
les grues tombent, les biti-
ments s’effondrent sous les
coups de boutoirs des bulldo-
zers. Sans fleurs ni

~ ville sinistrée ct elle va le res-
ter longtemps. Pendant un
temps, l'argument sera abattu,
4 la maniére d’un atout,
quand il s’agira d’obrenir les

crédits qui font défaut, les
aides indispensables au régle-
ment des problémes innom-
brables.
Depuis quelques années, le
discours change. La ville tente
de casser cette image qui lui
~colle d-la-peau.-Llinaugura-
tion, samedi, des premiéres
réalisations menées & leur
terme sur le site des anciens
chantiers navals, devrait aider
4 enfin tourner la page.

La Seyne fait table rase de son
passé. Il ne reste bientor plus

E neuropsychiatre seynois
borde 1'aspect humain et
sociologique de la fermeture des
chantiers navals.
« Fai conmencé & ravatller a La
Seyne en 1972. A cette époguie,
on entendart encore les sirénes des
bareaux. Il y avair wne vraie ¢t
belle culture populaire atour: des
chantiers, Les jowrs de lancement
éaient jours de féte., Pras les choses
s sont gdtées. La /'aul: @ une sue-
cession de romramres tconmquus
want d'autres pays, mais aussi de
décisions frangaises, de partis poli-
tiques de gauche conme de droite.
Les batailles syndicales ont freiné
Vagonie, mais les chantiers étaient
sous perfusion. Cest v cascade de.
maIeaTses dEcISions qia a provogue
les effers ».
Selon Boris Cyrulnik, « Les per-
sonnels ératent divisés en deux
groupes. Le prentier: les chantiers
sont miores, ol fat se reconvertiv: Le.
second, majoritatre, a pratiqué le

‘ Boris Cyrulnik: « (...) le
| désespoir dans une ville
| effondrée ».

déni. Pour ne pas souffrir dans
Linmedsat on 1'affronte pas le pro-
bléme.

La veille de Uannonce de la fer-
NISHUE, CCTtains ouvTiers ot tech-
niciens élaient encore persuadés
que les chantiers wallaient pas for-
mer. Quee voudez-vous, les gens wa-
vaillaient é é niais vi-

Boris Cyrulnik: « un long
processus de résilience »

d'ennployés des chantiers, mas auss
parnm les sous trafants, vivatent

salarres pergus. =
La fermeture @ été vécue avec | Dans Vatelier de 1a menui-
beacoup de déscspoir dans une | serie, une question tou-
ville effondrée. Une belle culture ours d'actualité.
popidaire proposée par les owevriers
e memes, a travers les voyages,  chez e désespérés. Le processus de
le sport, les activités culturelles  résitience a été long et dur @ passer.
(écoles, cinémas, ete.) a dispar. . Quand on va se recueilli sur wne
n'y a pas eu de facteur de remipla- un proche, on est ému, on
cemnent. Dans ce genre de situation,  pense a lud, mais cela wempiche
surgissent tougours des catastrophes  pas que Pon puisse recréer une fa-
e des mjustices. Larecomxrsiona  mille. Je pense qu'awowrd hu, le
cté édifiante. De ¥ dexdl est globalement fait. Ce n'est
guére anachés aux chantiers, ont pas une caiese qui produit un effet.
touché des indemmités conforeables  Les projess ons été lents ez difficiles
avant la fermeture, alors que @ metwre en place.
d’awres davanzage proches delewr A Nanzes par exemple, le choc a été
ounil de travail wont rien towvé.  moins dowdowrewx a supporter. Des
Suicides, divorces, maladies ot associazions de substinaion et aues

S1avi s,

Aux dixa du neumps;dﬁam,

waient bien. 1l fase dire que trois-
quatre: personnes par familles

a s nmdm aux chantiers alors
qQu'tls éeatent fermis, pras rentrasent

projess de reconversion ont été mis
en place.
Diésormais & La Seyne, wi nou-
AN Projet existe er on sait poir-
quot on travaille ».

En bordure du port, le mur de la rotonde est a son tour livré
au godet de la pelleteuse.

Les derniers instants pour la rotonde, batiment symbolisant
le patron, ont sonné en 2004.

ity c» e frvs 30

Norméd La Seyne :
le dermer jnur

VOS TEMOIGNAGES

Les prétres épousent
la condition ouvriére

Entre 1970 et 1988, nous
avons été cing 3 travailler au
chantou: Bernard Hantz (bu-
reau d'études), Jean-Pierre
Margier (tuyauteur), Louis
Roussel (menuiserie), Maurice
Garnier (CIEL) et Pascal idiart
(CIEL). Tous prétres ouvriers
pour le partage de I'Evangile
de Jésus dans la grande fa-
mille ouvriére. Parcours fina-
lement rapide dans la vie d’'un
homme mais suffisamment

marquant comme une bralure
d‘amitié vraie et d'affection
qui dure. Je ne peux que re-
dire que si Dieu a voulu épou-
ser Ja condition humaine
vraie, Il faut bien que des
prétres acceptent d'épouser
la condition ouvriére vrale. Et
c'estdans le méme esprit que
le signataire continue la tra-
jectoire dans la cité Berthe.
Jean-Pierre Margier,
La Seyne

Dégats collatéraux

Nonobstant les milliers d'ou-
vriers des chantiers navals qui
ont perdu leur travail, il ne
faudrait pas passer sous si-
lence les milliers d'autres, em-
ployés, ouvriers, artisans,
cadres et professions libérales
qui ont subj sans aucune
compensation, le drame de
cette mono-industrie dé-
faillante. ils étaient plus ou
moins liés, directement ou in-
directement, & la vie de ce
« monstre » qui gérait la vie
de toute la ville.

Lorsque les premiéres mani-
festations de masse, les défilés
& Toulon, & Marseille, & Paris
méme ont essayé de faire
bouger les décideurs, ils
étaient parmi ceux qui se bat-
talent, fermant leur boutique
par solidarité, offrant des
dons pour aider les combats

et participant aux réunions
que les municipalités d'alors
organisajent.

Puis est venue la fermeture
des chantiers, et les jours
sombres qui ont amené bien
des faillites, des départs ou
des changements de vie. Bien
30r, certains ont réagi parce
qu'ils étaient courageux.
D'autres, fragilisés peut-étre
ou dans des ceéneaux moins
essentiels ont disparu, y lais-
sant leur patrimoine, leurs en-
treprises ou leur famille, A
ceux-13 partis sans que per-
sonne ne léve le petit doigt, il
faut au moins que les Seynois
y pensent. lis faisalent la vie
de La Seyne d'hier. Avec ceux
de la Navale.

Jo Dechifre,
La Seyne

Le symbole de la fin de l'activité.

Une seule grue récupérée

Entré dux FCM en 1958
comme dessinateur a I'atelier
meécanique, je voudrais pré-
ciser gue nous étions les spé-
cialistes en France et en Eu-
rope des chaudiéres dites &
et de ce fait nous

Aux phdl du pont levant, git
ruines.

avons équipé plusieurs escor-
teurs d'escadre de nos tur-
bines & vapeur et ces bati-
ments étaient les plus rapides
de [a marine franqaise avec
une vitesse de 40 nceuds. (...)
De 1971 & 1987 date de mon
départ des chantiers, jai été
responsable des études de
manutention. Nous avons

manutentionné des centaines.
de blocs préfabriqués de 40 &
200 tonnes (...). Le chantier
était équipé de plus de 25
grues de deux a 200 tonnes,
d‘un ponton flottant Atlas de
150 tonnes, de sept grues sur
camion et de deux remorgues
de 140 tonnes. Une seule des
grues du chantier a été récu-
pérée avant la démolition du
site. La grue n* 20 de 200
tonnes qui se trouve 4 l'arse-
nal de Toulon au service des
grands bassins Vauban,
Emile Wendling,
La Seyne sur Mer

« Chers vieux papiers »

Dans les carcasses dépoulllées, enuouvenes

Le vent froid de d s

sans

g
Et de ses doigts absents, ramasse pour leurs pertes,
Les journaux, les registres, dossiers et documents
Jetés de leurs placards, les vieux papiers s'emmélent,
Amassés dans les recoins, parmi les excréments,
Imprégnés et jaunis par les huiles qui gélent

Iis n‘ont plus le courage de s'opposer auxvents (...)
lls iront s’effacer dans I'eau ou dans les flammes
Laissant en souvenir les larges déchirures

Des hommes qui pensaient impossibles ces drames.
Qui nécrosent leur coeur et leurs dmes futures.

D.J.,
La Seyne

« Papa, on détruit ton bureau »

«Jai eu la chance de rencon-
trer des collégues, des chefs
qui m‘ont aidé & m'épanouir.
Atous, je leur dis merdi: la fra-

me signale « papa on détruit
ton bureau ! ». J'ai eu un pin-
cement au ceeur, On ne passe
pas 39.ans dans un établisse-

ternité nétaitpasunvainmot  ment sans laisser un peu de

au chantou. Ah j'oubliais... A soi... Tiens, on n‘entend plus

la démolition des bureauxat-  lesifflet ».

tenants & la direction, mon fils J.S. La Seyne
La ridaction seynoise de Var-matin a participé & ces pages:

Caroline Martinat, Anne Tézier, Phitippe Bionds, Philippe Courtois,
Mlchd Pasquini, Christian Pichard, Philippe Zamari.
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chives de la Navale. Et dans
fa mémoire collective.

Les pins et les palmiers du
parc, inauguré demain,
connaissent maintenant la na-
ture de la terre dans laquelle
poussent leurs racines.

subir une spectaculaire réha-
bilitation; le pont levant, sans
doute, ot devrait étre prochai-
nement aménagé un belvé-
dére; le hangar CPM, proba-
blement, qui abritait dans le
passé les ateliers mécaniques

Carnet de route Adémolition n'est paster- et dont on ignore encore la
inée. Mais la recons-  desunation future. Les autres
Que reste-tt de nos amours... | truction vient de vestiges physi bk
Voidt le septidme et dernfer | Demain, plus de quinze ans  épargnés lors de la grande dé-
volet de notre séril é aprés la éfiniti lition de 1992, sont au-
2 la Navale. Il est dédié aux | des chantiers navals,unparcde jourd'hui menacées. Aprés la
vestiges de la grande épopée. | quatre hectares sera officielle-  menuiserie en 2002 et la ro-
Pont levant, porte rénovée, | mentinauguré sur le site. tonde en 2004, Ia cantine etla
hangar, musée, projets apo- | Un + symbole » i clinique jent di il
cryphes restés dans les car- | de La Scyne @ venir, auquel  pour céder la place & des pro-
tons... tenaitle maire Arthur Paccht  jets immobiliers,
Mats aussi et surtout associa- | depuis son élection en 2001, Mais la mémoire des chantiers
tions de sauvegarde du pa- | Mais aux cotés de I'hotel, du  navals perdurera. Elle est
trimoine et de défense des | pole théial et du cenwe de  conservée dans les services pu-
victimes de ¢ quelles  blics d'archives (archives mu-
Car au-deld d'une fabuleuse | traces du glorieux pass¢ de la  nicipales a La Seyne, archives
aventure industrielle, c’est | Navale restera-t-il aux généra-  départementales a Dragui-
bien une histoire d'hommes | tions futures? La porte princi-  gnan, archives de la Marine &
qui reste gravée dans les ar- | pale, c'est certain, quivientde  Toulon et & Vincennes, ar-

chives du monde du travail &
Roubaix), ainsi que dans les
nombreuses archives privées
des Seynois. Clestla mémoire
collective de la ville. Celle que
personne ne pourra jamais ef-
facer.

SOUVENIRS EN CHANTIERS (7/7)

Sous les palmiers,
a memoire collective

VOS TEMOIGNAGES
Des essences non provencales

En ce qui me concerne je suis entré aux FCM en 1952 qui
quelques années aprés sont devenus les CNIM. C'était a Forigine
une entreprise remarquable (...). Les hommes politiques nous
ont trahis : ils avaient décidé de fermer I'entreprise de construc-
tion navale industrielle. Il y a eu un ¢norme gachis : licencie-
ments, mises en préretraite, départs volontaires. Tout ¢a a en-
trainé de graves conséquences pour toute I région, ainsi que
des problémes familiaux (suicides, divorces...)

Depuis la fermeture des chantiers, ce site est devenu un terrain
vague jusqu’a ce jour ol on y a tréé un parc paysager. Comme
beaucoup, je suis dégu car les essences quiy poussent ne sont

le pont levant est appelé & étre rénové.

Telle une sentinelle veillant sur la ville, véritable trait d’'union entre le passé et le présent,

Le pont, trait

DIFIE entre 1915 er 1917

par l'entreprise Daydé et
Fillé, qui avait participé &lla
construction de 1a Tour Eif-
fel en 1889, le pontlevant de
La Seyne a fonctionné pour
la derniére fois en 1986.
A Dinitiative de la munici-
palité Scaglia, il a été inscrit
a I'inventaire supplémentaire
des monuments historiques
I'année suivante (mais pas
classé) et a €
grande démolition de 1992,
Mais les avis des Seynois
sont demeurés partagés sur
la nécessité de conserver ou
non ce vestige des chantiers
navals rouillé et dangereux.
Quand Maurice Paul, maire
de 1995 a 2001, a laissé en-
tendre qu’il pourrait dispa-
raitre, des milliers de per-

cchappé a id

d’union

ment mobilisés pour sa sau-
vegarde,
Débur 2001, & la demande
du préfet du Var, le ministre
de I'Equipement, des Trans-
ports et du Logement a ac-
cordé un crédit de 30000
euros pour réaliser un dia-
gnostic des trayaux permet-
“rrant Ja préservation du pont,
situé sur le domaine public
maritime ¢t propriété de

PEaC LEcommunceh poa-

séde depuis peu la gestion
¢t a lancé une maitrise
d'eeuvre chargée de dresser
un diagnostic.

L'heure de la

pas représentatives de la Provence (..);

Joseph Raybaud, La Seyne

1985, 2005 et... 2025

(...) 1985, décision de ferme-
ture des chantiers : fin de I'¢re
industrielle, fin de I'identité
ouvridre ¢t populaire, fin
d'une époque politique ; mais
aussi début de crise sociale et
économique (...):

2005, La ville voit enfin des
chantiers. Les promesses de
campagne sont en partie
tenue : parc urbain sur le site
des ex-chantiers navals, début
d’embellissement des quar-
tiers, plan local d'urbanisme
annongant une ville de 80 000
habitants, (...) Mais au-dela
du fait que |'actuelle munici-
palité essaie de rendre cette

ville normale, il est 4 craindre
() que la ville passe & cbté
des défis du XXle sidcle.
2025, La ville prépare-t-elle
réellement I'avenir 2 Quelle
place et quelle identité¢ de La
Seyne dans l'agglomération,
en particulier dans le nouveau
pdle de compétence mari-
time ? Quand appliguera-t-
on une véritable politique de
développement durable et de
justice sociale ? A quand la
médiathéque, le réseau nu-
mérique, un cinéma de trols
salles 2(..)
Luc Patentreger,
La Seyne

UN MUSEE
ENVISAGE

Outre l¢ parc, le centre de
conférences, le pole théa-

La Navale avait un avenir

(...) Ce ne sont pas quelques arpents de verdure, qui ont pour
moi un golt amer, qui rendront A la Navale sa splendeur pas-
sée. Nous ne pouvons que porter témoignage de la grandeur,
dela icité, de cette richesse qui ont été

etcest : dans un pays qui connait un tel

tral et le port de plai

(600 anncaux, début des
travaux annoncé 4 la fin
de I'année 2006 pour une
livraison 4 la fin de 2008,

Le cofit estestimé d 23

millions d’euros) le vaste
programme de reconver-
sion du site"des ancicns
chantiers inclut un projet
de « musée de la mé-
moire », encore flou,

Son objectif serait de faire

ion a
sonné. Le projet de la mu-
nicipalit¢ Paecht prévoit
entre autres 'amé

aux
générations un passé in-
dustriel gloricux, de répu-

d’un belvédére, auquel on
accéderait par un escalier

tation et de re-
tracer I'histoire de la Na-
vale depuis I'origine du

taux de chdmage, la Navale avait un avenir.
Jean-Marc Bonifay, Toulon.

Un appel'd

projets doit
lancé

pour le
hangar
CPM, qui
abritait
naguére
Uatelier
mécanique.

sonnes se sont immédiate-  panoramique. port de la Sagno. dnl:h‘:::;:

est menacée

mais pas

° o & 4 5

Les proj ets oubliés DESLICENCIES AUX VICTIMES. || ®ndamnée:
DE UAMIANTE des bitiments

£ 1988, un cadre delaNormed en  cord entre les signataires émerge deux  sur le logement, notamment social. Et ‘.nd' ";'"“
congé de conversion, Georges Kli-  mois plus tard et, aprés des années de prend de b ¢ h EPULS $a création en 1989, environ 10000 s n' p:!s. ;vo-
moff, imagine un projet de reconver-  procédures, le projet sombre définitive-  pour I'impl d’un complexe ci- déja fait appel 4 'Amians. Et 'activité de Passociation dnémollli::

sion du site des chantiers baptisé « Ma-  ment dans les flots. nématographique sur le site. de maintien des intéréts aux anciens de la Navale de La

repolis + axé sur la technologic de la
mer. En mai 1992, une convention de
developpement ¢st signée entre la société
d’économie mixte du méme nom, pré-
sidée par le maire, la commune et le
groupe britannique « World Sea Centre «
(Centre mondial de la mer). Un désac-

En 1993, la communc décide d’amé-
nager le secteur Est du site ¢n zone d'en-
treprise. Un projet de logements est
aussi présenté dans le programme de la
ZAC, Mais la nouvelle municipalité élue
en 1995 reprend le projet de zéro, Mau-
rice Paul annonce un programme basé

Le réaménagement de la friche indus-
triclle est 'enjen majeur des munici-
pales de 2001. Les candidats rivalisent
de projets. Dés son élection, Arthur
Paecht assure que le premier signe visible
de Ia reconversion sera I'aménagement
d'un parc. Il sera inauguré demain.

Plusieurs pro-
jets pré-
voyaient la
construction
de logements
sur le site,
Arthur Paecht
s'y est formel-
lement oppo-
sé, mais a
vendu des ter-
rains commu-
naux aux pro-
moteurs

immobiliers a
proximité.

et S

De multiples projets, tantot ambitieux,

tantot loufoques,

toujours virtuels, ont été présentés depuis la fermeture.

Seyne demeure soutenue, plus de 15 ans aprés la fermeture

des chantiers. Si, dans le cadre de 'amiante, 'association gére

des départs anticipés des licenciés de la Navale, clest la
lle des chantiers (5000 adhé via son id

Henry Tite-Grés, qui s'occupe des personnels atteints par

l‘gmiamc. Les dossiers ont changé, mais les missions de Jean-
Pierre Era et son équipe, qui viennent d’ & dans

Technique d’avant garde

(..) Il convient de souligner
les mises au point d‘avant
garde dans le domaine de la

la porte princip_alc rénovée, demeurent les mémes: écourter,
orienter, conseiller les anciens des chantiers.

etf 3s-
sistées par ordinateur appli-
quées a la construction na-
vale. L'arsenal de Brest est
venu s'inspirer des travaux des
chantiers afin de mettre en
ceuvre [a CFAO dans son éta-
blissement. (..). Faut-il dire
qu'il fut réalisé plus de 5000
véhicules blindés chenillés de
la famille AMX-13 dans les
chantiers de La Seyne pour le

Le pont flottant motorisé
(PFM) de franchissement de
riviéres et fleuves pour le mi-
nistére de la Défense a lui
Aussi été érudié, mis au point
du temps des chantiers navals
globaux et réalisé en série par
la sceur CNIM d‘aprés 1982,
() Et puis ce fut Ia terrible dé-
<ision du 22 décembre 1982 :
les CNIM, avec environ mille
personnes de Ia grosse entre-
prise subsistent avec le Dé-
partement terrestre et la par-
tie navale devient Norméd

Péroy, I'inde, le Vénézuela, avec La Ciotat et Dunkerque.
I'ltalie, Ia Hollande, la Bel- Francisque Luminet,
gique et bien sor la France. La Seyne
Un message de Beyrouth

Représentants de 'Amians et adhérents, devant la cli-
nique des chantiers. Durant de longues années, celle-ci
abrita les locaux du Comité d’entreprise dont le dernier

secrétaire général fut Baptistin Colonna.

f
' La réddaction seynoise de Vir-matin a participé it ces pages.
| Textes et mise en pages : Caroline Martinat, Arne Tézier,
| Philippe Biondi, Philippe Courtois, Michel Pasquini,

[ Cirristian Pichard et Philippe Zamar,

| Hiestrations Rina Usan, Stéphane Doussot,

] Domsinigue Leviche, Laurent Martinat.
|
l

| Merei & celles et & cenx qiri ont contribué par leurs téncignages,
Pphotas, travai, d les enrichir.
Merci & nos lectevrs posr lenrs témoignages de soutien.
Pour nows, ils sont un encouragerment & powrsuicre dans cetle
voie. ls sont la prewve que nous devions écrire ensemble
cvs derniives pages de la Navale.

Des associations sauvent une jartie du patrimoine

DANS les semaines qui
Sobdent 14 démoliti

Rassemblés au sein de las-

+ Sillages », ils com-

des ' Sey-
nois s'attachent & sauver tout
<e qui peut 1'ére. 1s récupé-
rent dans les bureaux ouverts
aux quatre vents des docu-
ments, des plans, des photos
qui vont constituer un formi-
dable fonds d’archives.

un travail de mé-
moire, classent, trient, écri-
vent, avant d’offrir, il y a peu,
le fruit de leurs recherches
aux archives municipales. Tls
sont l¢s pionniers.

D’autres associations ont pris
le relais. « Histoire et patri-

roine seynois », présidée par
‘Wande Le Gallo, a pouir buts
Irecherche, la découverte et
Ivalorisation du patrimoine
storique et envi

toire et la mémoire de la ville,

Les films réaliscs par les + Re-

lais de la mémoire + (Le tra-

vail des enfants, Lancements,
e poRsns

tl de la région seynoise.

He rassemble depuis 1999
cux qui désirent valoriser les
r:hesses du patrimoine de la
sle et qui travaillent sur 'his-

La aux ra-
content aussi aux jeuncs gé-
nérations La Seyne de leurs
parents et grands-parents,
qu'ils ont avjourd'hui peine &
imaginer.

Je fus apprenti au CNIM (chaudronnier, puis ouvrier charpen-
tier tdlier et enfin dessinateur et cela de 1970 4 1988. (..) En
1988, j'ai quitté les chantiers pour reprendre mes études (..).
Je n‘ai jamas oublié les CNIM, les quais et les ateliers, les cafés
de Ia place de la Lune, les accidents et les morts, les lancements
de navires et Ia fin biclée des chantiers alors que la construc-
tion navale reprenait, que les chantiers chinois et coréens fonc-
tionnent 24/24h.

Claude Lagier, Beyrouth, Liban

Chers disparus

Ceux qui sont partis trop vite laissent derriere eux un vide
énorme tant ils nous manguent encore : Gabriel Jacomet,
Alecste de Rowvére, Nicolas Rasoli, Joseph Grimaud, Louis Ma-
rianini, Jean Téply, Marc Barrouil, Jean Reverdito, Marcel Di-
Silvestro ou Raymond Dimo. Nous pouvons ajouter Marcel
Berre, Jean Favrelle, Marc Ferrier ot autres figures de cette en-
treprise de la Navale.

H.T.-G., La Seyne.
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